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1957-6

Frontseilwinde F 45.1 M1 HW mit Totmannsteuerung, aufgebaut auf
Unimog U 1250

Front rope winch F 45.1 MT HW with dead man’s control, mounted on an Unimog U 1250

Treuil de halage frontal F 45.1 M1 HW avec commande d’homme mort monte sur Unimog

U 1250

Cabrestante frontal F 45.71 M1 HW con dispositivo de hombre muerto, montado en un Uni-
mog U 1250

Beschreibung der mechanischen WERNER-Frontseilwinde
FA45.1 M1 HR/HW mit Totmannsteuerung

Befestigung der Frontseilwinde

Die Befestigung der Frontseilwinde erfolgt in die am Fahrzeug befindlichen Daimler-Benz Seilwin-
denbeschldge. Sie wird mittels 2 Steckbolzen an ihnen befestigt. Die Aufnahmen an den Seilwinden-
beschlagen dienen als Dreipunktlagerung, wodurch sich der Fahrzeugrahmen ungehindert verwin-
den kann.

Antrieb der Frontseiiwinde

Der Antrieb der Froniseiiwinde erfolgt iber die Frontzapfwelle des UNIMOG. Vom vorderen Zopf-
wellenlager wird Gber eine druckluftbetatigte Lamellenkupplung das im Gelriebegenduse befinali-
che mechanische Wendegetriebe angetrieben. Das Wendegetriebe ist mittels Federdruck in Stellung
“Senken” eingerickt. Beim “Heben” wird mit Druckluft die Hubposition eingerastet. Der Antrieb er-
folgt donn weiter Uber das Schneckengetriebe auf die Seiltrommel. Alle Getriebeteile laufen im Ol-
bad und sind kugelgelagert.

Steuerung der Seilwinde

Die Steverung erfolgt Uber einen am 5m langen Kabel befindlichen Steverschalter. Mitrels eines
Wahlschalters wird die Windenfunktion “Heben” bzw. "Senken” vorgewdhlt. Durch Betatigen der
entsprechenden Kupplungstaste wird der Vorgang “Heben” bzw. “Senken” eingeleitet.

Haltebremse der Seilwinde

Auf der Schneckenwelle befindet sich eine Bremsscheibe, welche Gber eine mit Federdruck betatigte
Bandbremse in Haltestellung die Schneckenwelle abbremst. Beim Heben oder Senken der ange-
hdangten Last wird die Bandbremse rmittels Druckluft geliftet.

Uberlastsicherung

Innerhalb des Getriebegehduses befindet sich die Uberlastsicherung. Sie arbeitet durch verschieben
der Schneckenwelle gegen ein entsprechendes Federpaket. Beim Erreichen der max. Zugkraft wird
Uber einen einstellbaren Druckschalter die Seilwinde abgeschaltet.

Seiltrommelleerlaufschaltung

Auf der Trommelwelle befindet sich eine verschiebbare Zahnkupplung, welche von auf3en Gber einen
Drehhebel ein- und ausgeschaltet werden kann. Die Zahnkupplung stelltim eingeschaltetem Zustcmd
die kraftschlussige Verbindung zwischen Schneckenrad und Trommelwelle dar.

Frontseilwinde F 45.1 M1 HR mit Rollenfenster
Beim Rollenfenster wird das einiautende Drahtseil durch zwei senkrechte und waagerechte Seilrc!-
len gefihrt. Es wirdshierdurch verhindert, daf3 das Drahtseil am Seilwindengehduse anlauft.

Frontseilwinde F 45.1 M1 HW mit Wickelvorrichtung

Die automatisch wirkende Wickelvorrichtung gewdhrleistet ein gleichmafliges Verteilen des Draht-
seiles auf der gesamten Seiltromnseicreite. Der maximal zulassige Einlaufwinkel des Drahtseiles be-
tragt 30°.



Description of the mechanical WERNER front-mounted rope
winch F45.1 M1 HR/HW with dead man’s control

Fixing of the front-mounted rope winch

The front-mounted rope winch is attached to the Daimler-Benz rope winch fixtures of the vehicle by
means of two socket pins. The retainers on the rope winch fixtures serve as a three-point bearing thus
allowing for the torsional flexibility of the vehicle frame.

Drive of the front-mounted rope winch

The front-mounted rope winch is driven via the front p.t.0. shaft of the UNIMOG. From the front p.t.o.
shaft bearing, drive is transferred via a pneumatically operated disc clutch to the mechanical rever-
sing gear situated in the gearbox casing. The reversing gear is engaged in the “lowering” position
due tothe spring pressure. When “lifting”, the lifting position is engaged by means of pressurized air.
Drive is then transferred to the rope drum via the worm gear. All gear components are oil-lubricated
and provided with a ball bearing.

Rope winch control

Rope winch control is effected by means of a control switch situated at a 5-m-long cable. The winch
functions “lifting” and “lowering” are pre-selected by means of a selector switch. By operating the
corresponding engagement key, the “lifting” or “lowering” process is initiated.

Blocking brake of the rope winch

On the worm shaft, there is a brake pulley arresting the worm shaft in holding position via a spring
pressure-operated band brake. When lifting or lowering the attached load, the band brake is ventila-
ted with pressurized air.

Overload safety device

The overload safety device is situated inside the gearbox casing and operates by moving the worm
shaft against a corresponding spring package. On reaching the maximum pulling force the rope
winch is deactivated by means of an adjustable pressure switch.

Rope drum no-load engagement

On the drum shaft, there is a movable tooth clutch that can be engaged and disengaged from the out-
side by means of aturning lever. When engaged, the tooth clutch constitutes the frictional connection
between worm wheel and drum shaft. '

Front-mounted rope winch F45.1 M1 HR with roller aperture

In the case of the winch with roller aperture, the running-in wire rope is guided by means of two verti-
cal and horizontal rope rollers, thus preventing the wire rope from running against the rope winch ca-
sing.

Front-mounted rope winch F 45.1 M1 HW with winding equipment
The automatically operating winding equipment ensures an even distribution of the wire rope across
the whole rope drum width. The acceptable running-in angle of the wire rope is 30 ° max.



Description du treuil de halage frontal mécanique WERNER
F45.1 M1 HR/HW avec commande d’homme mort

Fixation du treuil frontal

Le treuil se fixe & I'aide de 2 axes débrochables dans les mains Daimler-Benz prévues a cet effet et
situées sur le véhicule. Les logements sur les mains du treuil servent de suspension a trois points, assu-
rant au cadre du véhicule toute flexibilité de torsion.

Entrainement du treuil

Le treuil est entrainé par la prise de force AV de 'UNIMOG. L’engrenage de renversement mécani-
que situé dans le carter de protection d’engrenage est entrainé depuis le palier avant de la prise de
force, en passant par un embrayage & disques & commande pneumatique. L'engrenage de renverse-
ment est engagé en position “Abaissement” par pression de ressort. Pour la fonction “Levage”, il est
verrouillé dans la position “Levage” par commande pneumatique. L'entrainement passe alors de
I'engrenage & vis sans fin au tambour. Toutes les piéces de I'engrenage baignent dans de I'huile et
sont montées sur roulemerit a billes.

Commande du treuil

On commande le treuil en actionnant un manipulateur muni d’un céble de 5m de long. On sélec-
tionne les fonctions du treuil “Levage” et “Abaissement” al’aide d’'un commutateur. La prise de force
AV se met en marche en enfongant i’'embrayage. En actionnant la touche d’embrayage correspon-
dante, on commande 'opération “Levage” ou “Abaissement”.

Frein d’arrét du treuil

Sur I'arbre a vis sans fin se trouve un disque a frein qui freine I'arbre jusqu’ & son arrét par action d’un
frein & bande commandé par pression de ressort. Pendant I'opération de levage ou d’abaissement
de la charge suspendue, on desserre le frein & bande par commande pneumatique.

Soreté de surcharge

La sGreté de surcharge se trouve & l'intérieur du carter de protection d’engrenage. Elle fonctionne par
déplacement de |'arbre & vis sans fin contre un bloc-ressort correspondant. Quand on atteint la force
de traction max., le treuil s’arréte par action d’un manocontacteur réglable.

Marche a vide du tambour

L'arbre dutambour est muni d’un accouplement & denture mobile que I'on met en marche et arréte de
I’extérieur en actionnant un levier tournant. Quand il est en marche, cet accouplement représente
I"adhérence entre la roue tangente et I'arbre du tambour.

Treuil de halage frontal F 45.1 M1 HR avec fenétre a rouleaux
A l'enroulement, le cable est guidé par deux poulies verticales et horizontales, ce qui empéche le ca-
ble de venir contre le carter du treuil.

Trevil de halage frontal F 45.1 M1 HW avec dispositif d’enroulement
Le dispositif d’enroulement automatique assure la répartition réguliére du céble sur toute la largeur
du tambour. L'angle d’enroulement max. admissible du cable est de 30°.



Descripcion de Cabrestante frontal mecanico tipo WERNER

F45.1 M1 HR/HW
Sin mando de hombre muerto Unicamente para la exportacion

Sujecion del cabrestante
La sujecion del mismo ha de ser sobre el soporte Daimler-Benz, cual se fija por dos bulones con el
soporte. La forma triangular de los puntos de anclaje facilita la torsidn del bastidor del vehiculo.

Accionamiento del cabrestante

El accionamiento se efectia sobre la toma de fuerza delantera UNIMOG. Desde el drbol de toma
delantero, en combinacién con una chicharra de sobrecarga, se acciona el mecanismo de inversién
en el interior de la caja de cambio. La posicion “elevar” se efectia con aire comprimido. Para des-
cender, la posicion de “descenso” es enclavada por presion de un muelle. El accionamiento conti-
nUa por el engranaje helicoidal altambor de cable. Todas las piezas del engranaje giran en un bano
de aceite y son apoyadas en rodamientos de bolas.

Mando del cabrestante

El mando se efectia per medio del embraque del vehiculo. Mediante un interruptor seleccionador
en el tnblero, se preselecciona lafuncion “elevar” o “descender”. Presionando el embraque se con-
exions latoma de fuerza delantera. Soltando el embraque, se inicia la funcion “elevar” o “descen-

der”.

Frenado del cabrestante
Presionando el embraque el cabrestante frena y el drbol helicoidal es frenado al mismo tiempo por
un disco de freno mediante un freno de cinto.

Seguro de sobrecarga
Este entra an funcion con liegar ala fuerza de traccion maximal. Unicamente después de parar total-
mente la toma delantera de fuerza, es posible poner en marcha el cabrestante.

Marcha en vacio del tambor de cable

En el eje del tambor va montado un embraque dentado desplazador, cual puede ser conectado o in-
terrumpido desde el exterior del mismo. El embraque dentado representa en estado de conexidn un
accionado por gravedad entre el engranaje helicoidal y el eje del tambor.

Cabrestante frontal F 45.1 M1 HR con ventanilla de rodillos
La ventanilla se compone con dos rodillos verticales y dos horizontales, cual guian el cable impi-
diendo el rozar dei mismo con la cajo del cabrestante.

Cabrestante frontal F 45.1 M1 HW con dispositivo de enrollamiento
El dispostivo de enrollamiento asegura la reparticion uniforme del cable sobre el ancho total del
tambor. La entrada del coble en el dispasitiva ne admite un dngulo mayor a 30 grados.



2066-9
Frontseilwinde F 45.1 M1 HW in Verbindung mit Front-Polder-
schild F 40 HKW HP angebaut auf UNIMOG U 200.

Front-mounted winch Type F 45.1 M1 HW in conjunction with front polder
plate F 40 HKW HP on a UNIMOG U 900,

Treuil frontal F 45.1 M1 HW &t larne pousse-grumes F 40 HKW HP, adapto-
fion sur UNIMOG U 900.

Cabrestante frontal F 45.1 M1 HW junta con pala de apilar frontal F 40
HKW HP acoplado ol UNIMOG U 900.

2146-19
Froniseilwinde F45.1 M1 HR angebaut am UNIMOG U 1000.

Front-mounted winch Type F 45.1 M1 HR on a UNIMOG U 1000.
Treuil frontal F 45.1 M1 HR adapté sur UNIMOG U 1000.
Cabrestante frontal F 45.1 M1 HR acoplado al UNIMOG U 1000.

197-6
Abdeckhaube passend zu allen Frontseilwinden.

Cover suitable for all front winch models.
Housse de protection adaptable sur treuils frontaux.

Proteccién adecuada para todos los cabrestantes frontales.

1474
Abdeckhaube passend zu allen Frontseilwinden.

Cover suitable for all front winch models.
Housse de protection adaptable sur treuvils frontaux.

Proteccion adecuada para todos los cabrestantes frontales.



Beschreibung der mechanischen WERNER-Frontseilwinde
F 45.1 M1 HR/HW ohne Totmannsteuerung nur fir den Export
bestimmt |

Befestigung der Frontseilwinde

Die Befestigung der Frontseilwinde erfolgt in die am Fahrzeug befindlichen Daimler-Benz Seilwin-
denbeschlége. Sie wird mittels 2 Steckbolzen an ihnen befestigt. Die Aufnahmen an den Seilwinden-
beschlagen dienen als Dreipunktlagerung, wodurch sich der Fahrzeugrahmen ungehindert verwin-
den kann.

Antrieb der Frontseilwinde

Der Antrieb der Frontseilwinde erfolgt Gber die Frontzapfwelle des UNIMOG. Vom vorderen Zapf-
wellenlager wird Gber eine Uberlastratsche das im Getriebegehduse befindliche mechanische Wen-
degetriebe angetrieben. Das Wendegetriebe wird mittels Druckluft in Stellung “Heben” eingeriickt.
Beim “Senken” wird durch Federdruck die Senkposition eingerastet. Der Antrieb erfolgt dann weiter
Uber das Schneckengetriebe auf die Seiltrommel. Alle Getriebeteile laufen im Olbad und sind kugel-

gelagert.

Steuerung der Seilwinde

Die Steuerung erfolgt Uber die Fahrzeugkupplung. Mittels eines Wahlschalters am Armaturenbrett
wird die Windenfunktion “Heben” bzw. “Senken” vorgewdahlt. Bei gedrickter Fahrzeugkupplung
wird die Frontzapfwelle eingeschaltet. Beim Loslassen der Fohrzeugkupplung wird der Vorgang
“Heben” bzw. “Senken” eingeleitet.

Haltebremse der Seilwinde
Durch dricken der Fahrzeugkupplung wird die Seilwinde angehalten und die Schneckenwelle wird
Uber eine Bremsscheibe mittels einer federbelasteten Bandbremse abgebremst.

Uberlastsicherung
Die am Antrieb befindliche Uberlastratsche tritt beim Erreichen der max. Zugkraft in Tatigkeit. Erst
nach Stillsetzen der Frontzapfwelle ist ein erneutes Anfahren der Winde moglich.

Seiltrommelleerlaufschaltung

Autfder Trommelwelle befindet sich eine verschiebbare Zahnkupplung, welche von auBen iber einen
Drehhebel ein- und ausgeschaltet werden kann. Die Zahnkupplung stelltim eingeschaltetem Zustand
die kraftschlissige Verbindung zwischen Schneckenrad und Trommelwelle dar.

Frontseilwinde F 45.1 M1 HR mit Rollenfenster
Beim Rollenfenster wird das einlaufende Drahtseil durch zwei senkrechte und waagerechte Seilrol-
len gefihrt. Es wird hierdurch verhindert, dafy das Drahtseil am Seilwindengehduse anlauft.

Frontseilwinde F 45.1 M1 HW mit Wickelvorrichtung
Die automatisch wirkende Wickelvorrichtung gewdhrleistet ein gleichmafBiges Verteilen des Draht-
seiles auf der gesamten Seiltrommelbreite. Der maximal zuldssige Einlaufwinkel des Drahtseiles be-

tragt 30°.



Description of the mechanical WERNER front-mounted rope winch F 45.1
M1 HR/HW without dead man’s control, for export only

Fixing of the front-mounted rope winch

The front-mounted rope winch is attached to the Daimler-Benz rope winch fixtures of the vehicle by
means of two socket pins. The retainers on the rope winch fixtures serve as a three-point bearing thus
allowing for the torsional flexibility of the vehicle frame.

Drive of the front-mounted rope winch

The front-mounted rope winch is driven via the front p.t.o. shaft of the UNIMOG. From the front p.t.o.
shaft bearing, drive is transferred via an overload clutch to the mechanical reversing gear situated in
the gearbox casing. The reversing gear is engaged in the “lifting” position by means of pressurized
air. When “lowering”, the lowering position is engaged due to the spring pressure. Drive is then
transferred to the rope drum via the worm gear. All gear components are oil-lubricated and provided
with a ball bearing.

Rope winch control

Rope winch control is effected via the vehicle clutch. The winch functions “lifting” and “lowering” are
pre-selected by means of a selector switch on the instrument panel. If the vehicle clutch is engaged,
the front p.t.o. shaft is activated. If the clutch is disengaged, the “lifting” or “lowering” process is in-
itiated.

Blocking brake of the rope winch
By engaging the vehicle clutch the rope winch is stopped, i.e. the worm shaft is braked via a brake pul-
ley by means of a spring-loaded band brake.

Overload safety device
The overload clutch situated on the driving unit is activated on reaching the maximum pulling force.
Only after arresting the front p.t.o. shaft is it possible to start the winch again.

Rope drum no-load engagement

On the drum shaft, there is a movable tooth clutch that can be engaged and disengaged from the out-
side by means of a turning lever. When engaged, the tooth clutch constitutes the frictional connection
between worm wheel and drum shaft.

Front-mounted rope winch F 45.1 M1 HR with roller aperture

In the case of the winch with roller aperture, the running-in wire rope is guided by means of two verti-
cal and horizontal rope rollers, thus preventing the wire rope from running against the rope winch ca-
sing.

Front-mounted rope winch F 45.1 M1 HW with winding equipment
The automatically operating winding equipment ensures an even distribution of the wire rope across
the whole rope drum width. The acceptable running-in angle of the wire rope is 30 * max.



Description du treuil de halage frontal mécanique WERNER
F 45.1 M1 HR/HW sans commande d’homme mort — exclusive-
ment destiné a l'exportation

Fixation du treuil frontal

Le treuil se fixe a I'aide de 2 axes débrochables dans les mains Daimler-Benz prévues & cet effet et
situées sur le véhicule. Les logements sur les mains du treuil servent de suspension atrois points, assu-
rant au cadre du véhicule toute flexibilité de torsion.

Entrainement du treuil frontal

Le treuil est entrainé par la prise de force AV de 'UNIMOG. L'engrenage de renversement mécani-
que situé dans le carter de protection d’engrenage est entrainé depuis le palier avant de la prise de
force, en passant par un cliquet de surcharge. L'engrenage de renversement est engagé en position
“Levage” par commande pneumatique. Pour la fonction “Abaissement”, la position d’abaissement
est verrouillée par pression de ressort. L'entrainement passe alors de I'engrenage a vis sans fin au
tambour. Toutes les pieéces de I'engrenage baignent dans de 'huile et sont mon-tées sur roulement &

billes.

Com:nande du trevil

On commande le treuil en actionnant I'embrayage du véhicule. On sélectionne les fonctions “Le-
vage et “Abaissement” & l'aide d'un commutateur situé sur le tableau de bord. La prise de force AV
se me' en marche en enfoncant 'embrayage. En le relachant, on met en route I'opération “Levage”
cu “Araissement”.

Frein d’arrét du treuil
On arréte le treuvil en enfoncant I'embrayage; I'arbre & vis sans fin est alors freiné par un frein &
bande commandé par ressort, par I'intermédiaire d'un disque.

Sureté de surcharge
Le cliquet de surcharge situé sur I’entrainement se met en action quand on atteint la force de traction
maximum. On ne peut remettre en marche le treuil qu’aprés avoir arrété la prise de force AV.

Marche a vide du tambour

L'arbre dutambour est muni d'un accouplement & denture mobile que I'on met en marche et arréte de
I"extérieur en actionnant un levier tournant. Quand il est en marche, cet accouplement représente
I'adhérence entre la roue tangente et I'arbre du tambour.

Trevil de halage frontal F 45.1 M1 HR avec fenétre a rouleaux
A l'’enroulement, le cable est guidé par deux poulies verticales et horizontales, ce qui empéche e ca-
ble de venir contre le carter du treuil.

Treuil de halage frontal F 45.1 M1 HW avec dispositif d’enroulement
Le dispositif d’enroulement cutomatigue casiire fa répartition réguliére du céble sur toute la larceur
du tambour. L'angle d’eniouement max. camissible du cabie est de 30°.



Descripcion de Cabrestante frontal mecdanico tipo WERNER
F45.1 M1 HR/HW
Sin mando de hombre muerto Unicamente parala exportacion

Sujecion del cabrestante
La sujecidn del mismo ha de ser sobre el soporte Daimler-Benz, cual se fija por dos bulones con el
soporte. La forma triangular de los puntos de anclaje facilita la torsién del bastidor del vehiculo.

Accionamiento del cabrestante

El accionamiento se efectia sobre la toma de fuerza delantera UNIMOG. Desde el arbol de toma
delantero, en combinacién con un embraque de discos multiples impulsado por aire comprimido, se
acciona el mecanismo de inversién mecdnico en el interior de la caja de cambio. La elevacién encaja
mediante aire comprimido. El accionamiento continda sobre el engranaje helicoidal al tambor de
cable. Todas las piezas del engranaje giran en un bafic de aceite y son apoyadas en rodamientos de
bolas.

Mando del cabrestante

El mando del mismo se efectia con un interruptor de mando, cual va montado a un cable de 5 metros
de longitud. Mediante un interruptor seleccionador se preselecciona la funcion “elevar” o “descen-
der”.

Frenado del cabrestante

El engranaje helicoidal contiene un disco de freno cual, mediante un freno de cinta, iniciado a pre-
sion de un muelle en posicién de parar, hace frenar el angranaje helicoidal. Durante la elevacién o
descensién de la carga el freno de cinta se ventila con aire comprimido.

Seguro de sobrecarga

El interior de la cajo de cambio contiene un seguro de sobrecarga, cual funciona al desplazarse el
engranaje helicoidal contra un agrupamiento de muelles. Con alcanzar la fuerza de traccién maxi-
mal se desconecta al cabrestante mediante un interruptor de pulsacién ajustable.

Marcha en vacio del tambor de cable

En el eje del tambor va montado un embraque dentado desplazador, cual puede ser conectado o in-
terrumpido desde el exterior del mismo. El embraque dentado representa en estado de conexién un
accionado por gravedad entre el engranaje helicoidal y el eje del tambor.

Cabrestante frontal F 45.1 M1 HR con ventanilla de rodillos
La ventanilla se compone con dos rodillos verticales y dos horizontales, cual guian el cable impi-
diendo el rozar del mismo con la caja del cabrestante.

Cabrestante frontal F 45.1 M1 HW con dispositivo de enrollamiento
El dispostivo de enrollamiento asegura la reparticion uniforme del cable sobre el ancho total del
tambor. La entrada del cable en el dispositivo no admite un éngulo mayor a 30 grados.
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Beschreibung der Tabellenfelder
Description of table sections

Description des sections du tableau
Descripcidn de las casillas de tabla

1 Drahtseildurchmesserin mm 2 Drahtseil, Bruchlastin daN
Wire rope diameter in mm Wire rope, breaking load in daN
Diamétre du cable métallique en mm Cable métallique, charge de rupture en daN
Diametro del cable metélico en mm Cable metdlica, carge de roturo en daN
3 Gesamt-Getriebeuntersetzungi 4 Gesamt-Getriebewirkungsgradn
Overall stepping down i Overall transmission efficiency n
Démultiplication totale d'engrenage i Rendement total d’engrenage n
Reduccion total del engranaje i Rendimiento total del engranaje n
5 Kerndurchmesser der Seiltrommel in mm 6 AuBendurchmesser der Seiltrommel in mm
Cor diameter of cable winch in mm Outer diametre of cable winch in mm
Troncature du tambour en mm Diametre exterieur du tambour a cdble en mm
Didmetro del nicleo del tambor de cable en mm Didmetro exterior del tambor de cable en mm
7 Seiltrommelbreite in mm 8 Drehmoment an der Seiltrommel in daNm
Cable winch width in mm Torque onrope drum in daNm
Largeur dutambour & céble en mm Couple sur le tambour & céble en daNm
Anchura de tambor de cable en mm Momento de giro en el tambor de cable en daNm
9 Antriebsleistung bei Zapfwellendrehzahl 10 Antriebsleistung bei Zapfwellendrehzahl
540 U/min in kw 1000 U/min in kw
Drive power in kw at a pto shaft speed of 540 U/min Drive power in kw atf a pto shaft speed of 1000 U/min
Puissance motrice en kw a une vitesse de la prise de force de Puissance motrice en kw a une vitesse de la prise de force de
540 U/min 1000 U/min
Potencia motriz en kw para un regimen de 540 rpm en el arbol Potencia motriz en kw para un regimen de 1000 rpm en el arbol
11 Anzahl der Seillagen auf der Seiltrommel 12 Seillagendurchmesser in mm auf der Seiltrommel
Number of rope layers on the rope drum Diameter of rope layers in mm on rope drum
Nombre des couches de céble sur le tambour a cable Diamétre de la couche de cable en mm sur le tambour
Numero de las capas de cable en el tambor de cable Didmetro de las capas de cable en mm el tambor de cable
13 Drahtseilaufnabhme mit Seilschutzkorb in m bei ent- 14 Hubkraftin daN bei entsprechender Seillage. Inder 1.
sprechender Seillage und Seiltrommelbreite. Seillage entspricht das der 3-fachen Sicherheit gegen
Wire rope capacity with wire protective basket in m at correspon- die rechnerische Bruchlast des Drahtseiles.
ding rope layer and cable winch width. Lifting capacity in daN for the corresponding rope layer. For the
Capacite d’enroulement avec corbeille protectrice pour cable en first rope layer this corresponds fo the threefold security against
m pour la chouche de cable et la largeur du tambour correspon- the theorefical breaking load of the wire rope.
dantes. Force de levage en daN pour la couche de cable correspon-
Asiento de cable metalico con cesta de proteccion de cable en m dante. Pour la premiére couche, cela correspond ala triple cécu-
con situation de cable y anchura de tambor de cable correspon- rité par rapport & la charge de rupture théorique du cable métali-
dientes. que.
Capacidad de elevacion en daN para la capa de cable corre-
spondiente. En la Ta capa de cable eso corresponde a la triple
seguridad contra la carga de rotura calculatoria del cable metd-
lico.
15 Seilgeschwindigkeit bei Andrehzahl 540 U/min 16 Seilgeschwindigkeit bei Andrehzahl 1000 U/min
inm/min inm/min
Rope speed in m/min at a starting speed of 540 U/min Rope speed in m/min at a starting speed of 1000 U/min
Vitesse du cable en m/min a une vitesse de demarrage de Vitesse du cable en m/min a une vitesse de demarrage de
540 U/min 1000 U/min
Velocidad del cable en m/min para un regimen de arranque Velocidad del cable en m/min para un regimen de arranque
de 540 rpm de 1000 rpm
17 Abmessungen der Seilwinde unverpackt in cm 18 Gewicht der Seilwinde unverpackt in kg
Dimensions of the rope winch without packaging in cm Weight of the rope winch without packaging in kg
Dimensions du treuil de halage en cm, sans emballage Poids du treuil de halage en kg, sans emballage
Dimensiones de los tornos para cables en cm, sin embalaje Peso de los tornos para cables en kg, sin embalaje
19 Abmessungender Seilwinde seeméBig verpacktincm 20 Gewicht der Seilwinde seeméBig verpackt in kg

Dimensions of the rope winch with sea-worthy packaging in cm
Dimensions du treuil de halage en cm, avec emballage maritime

Dimensiones de los tornos para cables, con embalaje para el
transporte maritimo

Weight of the rope winch with sea-worthy packaging in kg
Poids du treuil de halage en kg, avec emballage maritime

Peso de los tornos para cables, con embaolaje para el transporte
maritimo




2345-3

Fronthubseilwinde F 45.1 M1 H1 HW angebaut am UNIMOG U
1450, angetrieben Uber die Frontzapfwelle des UNIMOG.

Front |Eﬂling winch F45.1 M1 H1 HW mounted onto an UNIMOG U 1450 and
driven by the UNIMOG's front p.t.o. shafi.

ireuil de levage frontal F 45.1 M1 H1 HW, monté sur UNIMOG U 1450, ent-
‘aine par lo prise de force avant de 'UNIMOG.

_abrestante frontal de elevaciéan F 45.1 M1 H1 HW montado en un UNI-
MOG U 1450 y accionado por la toma de fuerza delantera del UNIMOG.

2470-16

Frontseilwinde F45.1 M1 HR ohne Totmannsteuerung mit Rah-
menseilwinde R 70.2 H1 HW und SchweiB3-Drehstromgenera-
torR330A-11 KVA.

Front rope winch F 45.1 M1 HR without dead man'’s contral in conjunction
with frame-mounted rope winch R 70.2 H1 HW and three-phase welding
generator R330 A-11 KVA.

Treuil de halage frontal F 45.1 M1 HR sans commande d’homme mort, avec

trevil & chassis R70.2 H1 HW et générairice de soudage & courant triphasé
R 330 A-11 KVA,

Cabrestante frontal F 45.1 M1 HR sin mando de hombre muerto junio con
cabrestante montado en el bastidor R70.2 H1 HW y generador soldador de
corriente trifdsica R 330 A-11 KVA.
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